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Газовое моторное топливо (ГМТ) сегодня 

является альтернативным по отношению к тра-
диционно применяемым бензину и дизельно-
му топливу. К газовому моторному топливу 
относятся сжиженный природный газ (СПГ), 
компримированный природный газ (КПГ), сжи-
женные углеводородные газы (СУГ), водород 
и др. Природный газ, основную часть которого 
составляет метан (92…98 %), на сегодняшний 
день является самым перспективным газовым 
топливом для автомобилей [1, с. 69-80]. 

В настоящее время ГМТ топливо активно 
используется более чем в 80 странах, в которых 
суммарный парк газовых транспортных средств 
насчитывает около 28 млн ед. [2]. Широкая 
распространенность природного газа, его эко-
логические и экономические качества позволя-
ют успешно применять его в качестве топлива 
в транспортном секторе, однако Россия по уров-
ню газификации в Европе находится всего лишь 
на 7-ом месте [3]. 

Согласно Транспортной стратегии Рос-
сии, к 2030 году доля автопарка с двигателями 
на альтернативных видах топлива (в первую 
очередь речь идет о ГМТ) должна составить 
минимум 49 %. Однако в настоящее время ав-
томобилей на ГМТ насчитывается не более 5 % 
от всего автопарка. Легковые (газовые и бито-
пливные) автомобили занимают всего 0,2 % 
продаж новых автомобилей, легкие коммерче-
ские – 8…10 %, автобусы и коммунальная тех-
ника – до 11…12 % [4]. 

Цель данной работы: выявить преимуще-
ства и недостатки использования газомоторного 
топлива на транспорте. 

Основная часть. Немаловажным фактором 
использования газомоторного топлива являет-
ся его экологичность и экономичность, а так-
же, вследствие значительных запасов, высокая 
для России конкурентоспособность относитель-
но других видов топлива. На сегодня практи-
чески все крупные автопроизводители имеют 
расширенную сбытовую линейку транспорта, 
использующего газомоторное топливо. Перевод 
транспорта на природный газ позволяет сокра-
тить выбросы в атмосферу сажи, высокотоксич-
ных ароматических углеводородов, монооксида 
углерода, непредельных углеводородов и окси-
дов азота. Двигатели на ГМТ уже соответствуют 
экологическому стандарту Евро-6.

Немаловажным для транспорта, использу-
ющего газомоторное топливо, является фактор 
взрывопожаробезопасности при эксплуатации. 
Для обеспечения высокой надежности при экс-
плуатации стоит обратить серьезное внимание 
на соблюдение требований нормативных до-
кументов [5], легальность переоснащения 
транспорта и обязательную государственную 
экспертизу оборудования и транспортных 
средств, на которых будет установлено данное 
оборудование. 

Но, несмотря на существенные положи-
тельные сдвиги относительно перспективного 
перехода транспорта на газомоторное топливо, 
проблемы остаются. Вплоть до настоящего вре-
мени использование альтернативных видов мо-
торного топлива в России остается незначитель-
ным, и эффект от их применения в масштабах 
всей экономики малозаметен. Среди основных 
причин – «слабость» законодательной базы, ре-
гулирующей и стимулирующей использование 
альтернативных видов моторного топлива, отсут-
ствие инфраструктуры и стимула ее развивать, 
поскольку сеть заправочных станций не только 
недостаточно развита, но и даже существующие 
мощности загружены в среднем на 10…15 %. 

Заключение. Изменить создавшуюся ситуа-
цию возможно только при комплексном государ-
ственном подходе, предполагающем масштаб-
ное развитие инфраструктуры, субсидирование 
приобретения техники, включая в первую оче-
редь коммерческий автотранспорт, для которо-
го эксплуатационный экономический эффект 
вследствие более низкой стоимости топлива бу-
дет наиболее существенным.
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Статья посвящена выявлению основных про-
цессов экологического мониторинга и степень их 
автоматизации. Рассмотрены основные объекты 
и виды экологического мониторинга. Проведен-
ный анализ позволяет рассмотреть пути развития 
систем автоматического управления. В статье 
рассматривается вариант развития мобильности 
передвижных экологических постов за счет при-
менения беспилотных летательных аппаратов, 
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как в виде отдельных постов, так и в комплексе 
с передвижными постами на базе автотранспорта.

Экологический подход в проектировании 
промышленных предприятий в настоящее вре-
мя получил широкое и эффективное приме-
нение в разработке и планировании объектов. 
Применение в современной экономике моделей, 
ориентированных на вопросы экологии стано-
вится важным фактором, увеличивающим долю 
инвестиций в экономику страны, что безусловно 
важно для развития и создания благоприятного 
микроклимата ответственного бизнеса.

Для оценки и управления экологически-
ми рисками существует ряд успешных практик 
и применений наилучших зеленых технологий. 
Однако остается ряд нерешенных проблем, тре-
бующих к себе наибольшего внимания и усилий 
для их устранений, основные из них: перера-
ботка и утилизация промышленных отходов, 
загрязнение водных ресурсов и атмосферного 
воздуха, экосистем, а так же ликвидация уже на-
несенного ущерба. 

Цель исследования: Экологический мони-
торинг включает в себя ряд процессов, направ-
ленных на наблюдение за состоянием почвы, 
воды, атмосферы и т.д. Кроме того, в функции 
мониторинга может включаться контроль фоно-
вого радиационного излучения, а также степень 
химического загрязнения. 

Рис. 1. Объекты экологического мониторинга

Под экологическим мониторингом понима-
ют организованную систему контроля за состоя-
нием природы и объектов с целью оперативной 
и достоверной информации о состоянии среды 
на подконтрольной территории. Полученная ин-
формация может стать основой для прогнозов 
перспективного развития экологического состо-
яния объекта наблюдения. 

Объектами экологического мониторинга мо-
гут быть различные по происхождению. Основ-
ные объекты представлены на рис. 1.

В процессе наблюдения за окружающей сре-
дой выделяют несколько видов экологического 
мониторинга, которые представлены на рис. 2. 

Одним из способов анализа микрокли-
мата предотвращение связанных с этим про-
исшествий данного характера является раз-
работка и внедрение автоматических систем 
контроля и управление микроклиматом произ-
водства. Датчики анализируют состояние ми-
кроклимата и в случае отклонения он нормы бу-
дут задействованы исполнительные устройства. 
Классическая блок-схема системы экологиче-
ского мониторинга приведена на рис. 3.

АСУ экологического мониторинга. Эко-
логический мониторинг предполагает посто-
янное наблюдение и оценку состояния окру-
жающей среды, а также прогнозирование ее 
изменений. Построение адекватного прогноза 
возможно при наличии большого количества ди-
намически изменяющихся данных о состоянии 
окружающей среды. Такие сложные и много-
критериальные задачи не по силам реализовать 
без применения современных автоматизирован-
ных систем.

Такие системы как правило выполняют 
функции сбора, передачи и хранения информа-
ции, а также прогнозирование состояния среды 
и возникновение возможных рисков.

Основу данной системы составляет сервер 
базы данных, информация для которого посту-
пает от стационарной аналитической лаборато-
рии оснащенной различным количеством, в за-
висимости от сложности объекта: стационарных 
постов контроля воздуха (ПКЗ), передвижных 
экологических лабораторий (ПЭЛ), автомати-
зированных систем контроля организованных 
промышленных выбросов, систем контроля ка-
чества воды и почвы. 

Рис. 2. Виды экологического мониторинга
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Передвижные экологические лаборатории 
реализуются как правило на базе автомоби-
лей и прицепов. Данное решение эффективно 
для охвата больших территорий при наличии 
налаженных путей сообщения. Развитие боль-
шей мобильности возможно за счет приме-
нения беспилотных летательных аппаратов. 
Как отдельный мобильный пост, так и в составе 
передвижного. 

Эффективность применения бПЛА позво-
лит сократить количество стационарных постов, 
а при применении бПЛА в ПЭЛ существенно 
расширит зону мониторинга. 

Заключение. Таким образом можно сделать 
следующие выводы:

1. Управление экологической безопасно-
стью различных объектов невозможно без до-
стоверной и своевременной оценки реального 
состояния окружающей среды. Для этого необ-
ходимо внедрение современных автоматизиро-
ванных систем контроля и мониторинга эколо-
гического состояния. 

2. Интегрирование всех процессов монито-
ринга в единую систему позволит сократить вре-
мя на обмен и преобразование данных. Исклю-
чить возможные потери информации, что в свою 
очередь повысит достоверность прогноза. 

3. Применение в автоматизированных си-
стемах управления аппаратных и программных 
средств с открытой архитектурой расширит 
возможность быстрой адаптации, вызванной 
наращиванием контролируемых параметров 
и применение новых алгоритмов обработки ин-
формации о состоянии окружающей среды. 

4. Расширение мобильности автоматизи-
рованных систем управления экологическим 
мониторингом возможно за счет применения 
беспилотных летательных аппаратов в виде от-
дельных элементов системы, так и в составе 
передвижных постов. 

5. Концепция цифровой экономики подраз-
умевает широкое применение автоматических 
систем в промышленное производство. Одним 

из важных факторов реализации данной концеп-
ции является непрерывный контроль экологич-
ности производства. Применение предлагаемой 
автоматизированной системы контроля эколо-
гии промышленных зданий позволит реализо-
вать данную концепцию. 
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Судовым электроприводам является элек-
тромеханическое устройство, предназначенное 
для электрификации и автоматизации рабочих 
процессов и состоящее из преобразовательного, 
электродвигательного, передаточного и управляю-
щего устройств, получает питание от автономной 
судовой электроэнергетической системы. В насто-
ящее время и в будущем основными видами при-

Рис. 3. Блок-схема системы экологического мониторинга


